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Tilrettelzeggelse
og ledelse

Briefing og
markorganisation

Bestyrelsen er ansvarlig for tilrettelzeggelsen og
gennemfgrelsen af al sveeveflyvning pa Lolland Falster
Airport.

Det er bestyrelsens opgave at fastlaegge saesonens varighed
savel som de enkelte flyvedage.

For at sikre at flyvning kan gennemfares pa de fastlagte
dage, udpeger bestyrelsen instruktarer (der tiilsammen udger
uddannelsesgruppen). Bestyrelsen indstiller efter samrad
med uddannelsesgruppen instruktaraspiranter til uddannelse
gennem Dansk Svaeveflyver Union.

Uddannelsesgruppen udarbejder turnusliste med navne og
datoer for instruktgrer.

Udover de fastlagte flyvedage kan der ogsa flyves
uddannelsesflyvning pa andre dage, nar det ved aftale med
en instrukter er sikret, at denne er til stede pa pladsen.

Klubbens S-piloter og Lokalflyvningspiloter har tilladelse til
selvstaendigt at flyve med klubbens materiel pa andre end de
fastlagte flyvedage.

Den enkelte flyvedag ledes af en uddannet og af klubben
godkendt instrukter. Til hjeelp i dette arbejde har instruktaren
den udpegede jordleder.

Pa fastlagte flyvedage afholder instruktaren briefing kl. 09.00
hvor der orienteres om:

e aktuelle vejrforhold og vejrudsigt

e markorganisation samt gvrige forhold for flyvningens

sikre gennemfarelse.

e dagens opgave samt regler for ud- og hjemtaerskling

e piloter, der har planlagt opgave samt flyfordeling

e jordleder

Af hensyn til den bedst mulige udnyttelse af flyvedagen bar
denne tilretteleegges saledes, at det ikke bliver nadvendigt at
holde samlet frokosthvil. Det henstilles, at frokost afvikles ved
startstedet — og ikke i cafeteria eller klubhus — s& man har
mulighed for at give en hand med ved startafviklingen.

Nar der er fly i luften, bar der holdes radiovagt, saledes at
piloten i luften kan komme i forbindelse med startstedet.
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Jordleder

Flyvedagens start

Startraekkefolge

Jordlederens opgaver er at pase:
e at benzintanken er aflast efter tankning
e at startlister fores
e at der holdes radiovagt
e at spil og karetajer er bemandede, nar der er behov
derfor, og at udskiftning sker i rimeligt omfang,
at fly, der ikke umiddelbart skal starte, er trukket til side
e at sikre, at flyenes journaler er fort efter hver flyvedag i
overensstemmelse med startlisterne

Henstillinger fra jordlederen bar efterkommes uden ungdig
forsinkelse.

Inden flyvning pabegyndes, skal spil og keretgjer veere
optanket med braendstof, olie og vand. Efter pafyldning af
benzin skal benzintanken straks aflases.

Jordlederen er ansvarlig herfor.

Spilfareren kontrollerer spillet i henhold til checkliste i
spiljournal, og der kvitteres herfor.

Instruktgren traeffer aftale med flyvepladsledelsen om
startretning, markorganisation m.v.

Fly, der skal kares til startstedet, skal veere rengjorte og
forsynet med ngdvendige papirer, batteri og faldskaerm.

Konstaterede mangler ved materiellet, manglende beholdning
af breendstof m.v., reservedele eller lignende meddeles til
instruktaren.

Pa de fastlagte flyvedage er der mgdetid kl. 09.00 og
instruktaren afholder briefing kl.09.00. Startraekkefalge
fastleegges efter indbyrdes aftale blandt de fremmgadte piloter
ved briefing. Kan der ikke opnas enighed herom eller om
fordelingen af fly, fastlaegges raekkefalgen/flyfordelingen ved
lodtreekning, som forestas af jordleder eller instruktar.

Skulle piloter undtagelsesvis mgde senere end kl. 09.00, ind-
gar de i startreekkefglgen i den orden, de ankommer, men
med respekt af den raekkefalge/flyfordeling, de tidligt madte
piloter har aftalt.

Af hensyn til flyvedagens gennemfarelse bor det tilstreebes,

at mgdetiden overholdes. Hvis man mgder senere ma man
gerne give besked herom, sa tidligere fremmgdte kan vurdere
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Tildeling af fly

om de i givet fald skal vente.

Piloter kan indbyrdes bytte startraekkefglge, dog kan en ikke
medt pilot ikke medregnes ved aftale af startraekkefalge.

Piloter, der gnsker at flyve en opgave, meddeler dette pa
briefing. Fly hertil kan tildeles under falgende forudseetninger:
e piloten skal vaere i besiddelse af forngdne kort m.v. til
turens gennemfgrelse.
e instruktaren skanner, at piloten er kvalificeret til at
udfare opgaven sikkerhedsmaessigt forsvarligt.
e piloten har sikret sig mulighed for hjemtransport i
tilfeelde af udelanding.
Safremt andre af de fremmgdte piloter ansker tildelt samme
fly, treekkes lod blandt de interesserede piloter, hvis "ret” til
benyttelse af flyet vil vaere afgjort af nummeret i
lodtraekningen. (Hvis nr. 1 opgiver, er nr. 2 berettiget til at
forsgge osv.)

En deltager i lodtraekning om fly skal i sit valg af flytype -
hvor det er muligt - vaelge sadan, at han ikke ved sit valg
afskeerer en efterfolgende i at udnytte sin mulighed.

(Eks: Pilot A flyver savel K8 som DG-300. Pilot B flyver alene
K8. Pilot A skal derfor vaelge DG-300).

Safremt der matte opsta situationer, der har til hensigt at
omga intentionerne i reglerne om tildeling af fly, er
instruktaren berettiget til alene at fastleegge fordelingen af fly
blandt de interesserede medlemmer pa briefing. Denne
afgarelse kan ikke appelleres.

Safremt det matte vise sig, at der ikke vil vaere et rimeligt an-
tal fly til disposition for gvrige fremmgadte piloter - herunder til
uddannelsesflyvning - kan instruktaren fastsaette, hvilket eller
hvilke fly, der ikke kan tildeles til opgaveflyvning.

Indtil vinderen af et fly gnsker at benytte det til sin opgave
kan flyet benyttes af gvrige medlemmer til flyvning - enten
indtil et med vinderen aftalt tidspunkt - eller til flyet (safremt
der er mulighed herfor) kaldes ned via radio.

Et medlem, der har faet tildelt fly ved lodtreekning, har 2 start-
forsgg. Som startforsag regnes enhver flyvning pa hgjst 15
minutter. Efter 2. forsgg overgar retten til flyet til naeste
medlem i lodtraekningsraekkefalgen. Hvis forste startforsgg er
pa mere end 15 minutter overgar retten til flyet til naeste
medlem herefter.
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Varighed af en
flyvning

Betaling for
flyvning

Flyvedagens
afslutning

Normalt indgar elever og S-piloter med ligeret i
startraekkefglgen. Instruktgren har dog mulighed for at aendre
herpd, hvis det skannes ngdvendigt eller rimeligt.

Uanset om en pilot har haft lejlighed til flyvning pa ikke
fastlagte flyvedage, bevarer han samme ret som gvrige til at
deltage i fastleeggelse af startraekkefolge eller tildeling af fly
pa fastlagte flyvedage. Det henstilles dog, at piloter, der har
gennemfart flyvninger af laengere varighed, viser s& megen
tilbageholdenhed, at ogsa andre piloter far mulighed for at
gennemfgre opgaveflyvninger.

Flyvning, der ikke omfatter forud aftalt opgave varighed, vil
veere af en times varighed. Safremt der blandt de
tilstedevaerende piloter, som flyver typen, er aftalt flyvning af
laengere varighed, eller hvis der ikke er andre til stede til at
flyve typen, kan flyvningen fortsaettes under forudsaetning af,
at piloten kan kaldes ned, nar der matte veere andre til stede,
som er berettiget til at flyve flyet. Skal en pilot kaldes ned,
gores dette af jordleder eller instruktor.

Varigheden af skoleflyvning afgeres af instruktgren. Dog bor
flyvning i leengere tid end en halv time kun forega, nar
startstedet er orienteret herom.

Disse bestemmelser geelder ogsa for flyvning med
motorsveevefly pa fastlagte flyvedage.

(Vedr. ikke fastlagte flyvedage: Se afsnit om "Lan af fly,
sommerlejr m.v.").

Afregning for flyvetid sker i henhold til startliste ved
fremsendelse af regning fra kassereren.

Flyvedagen tilrettelaegges saledes, at de medlemmer, der
gnsker det, kan forlade pladsen senest kl. 17.00. Safremt der
er medlemmer, der gnsker at fortsaette flyvningen leengere, er
dette tilladt, idet det dog skal sikres, at der er et tilstreekkeligt
antal medlemmer tilbage, sa materiellet risikofrit kan saettes i
hangar. Hvis man undtagelsesvis gnsker at ga inden
sammenpakning skal dette meddeles pa briefingen.

Ligeledes tilrettelaegges skoleflyvning, sa vagthavende

instrukter kan forlade pladsen kl. 17.00, medmindre
instruktaren er indforstaet med at fortseette flyvningen
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Flyveuddannelsen

yderligere.

Flyene teammes for papirer, loggere m.v. og batterier saettes
til opladning.

Startlister afsluttes, og jordlederen kontrollerer, at flyenes
journaler er fgrt i overensstemmelse hermed.

Startlister opbevares pa kontoret indtil de inddrages af
kassereren til klubbens regnskab.

Ved flyvedagens afslutning afholdes debriefing i klubhuset.
Safremt der er medlemmer, der gnsker at fortsaette
flyvningen, efter at en vaesentlig del af dagens deltagere er
taget hjem, kan debriefingen afholdes pa startfeltet inden
deltagerne forlader dette.

Nar alt materiel er stillet pa plads og klublokalet er ryddet,
aflases dette inden sidste mand forlader pladsen.

Den flyvemaessige uddannelse i klubben forestas af
uddannelsesgruppen, der ligeledes tilrettelaegger teoretisk
uddannelse efter behov.

Uddannelsesgruppen udpeger en flyvechef til varetagelse af
de formelle og administrative opgaver i forbindelse med
gruppens arbejde.

Flyvechefen skal saledes:

e Veere ansvarlig for oplysninger, som fremkommer pa
uddannelsesgruppens mgder og som er af interesse
for en eller flere af klubbens medlemmer, tilgar
pageeldende pa rette made.

e Holde uddannelsesgruppens medlemmer orienteret
om udefra kommende informationer, som vedrgrer
sveeveflyveuddannelsen eller som i gvrigt matte veere
relevant for gruppen - herunder informationer af
flyvesikkerhedsmaessig art.

¢ Indkalde til instruktermgder efter behov - i
flyvesaesonen med ca. en maneds mellemrum.

e P& egetinitiativ - eller efter opfordring fra bestyrelsen
eller uddannelsesgruppens medlemmer - sgge at
pavirke medlemmerne til at fastholde et
sikkerhedsniveau for svaeveflyvningen, der er i
overensstemmelse med klubbens egne og Dansk
Sveeveflyver Unions intentioner.
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Skoleflyvning

Instruktor-
protokol

Ved instruktermgder har man fglgende faste dagsorden:

1. Vurdering af foregaende maneds flyvning og
uddannelse.

2. Planleegning af kommende maneds flyvning og
uddannelse.

3. Drgftelse af elevernes flyvemaessige status.

4. Droftelse af evt. gnsker fra S-piloter om omskolinger,
passagertilladelser etc.

5. Eventuelle heendelser siden sidste made.

6. Eventuelt.

Hertil kommer gvrige punkter, som deltagerne finder aktuelle,
og som meddeles flyvechefen i god tid inden madets
afholdelse.

Som elever regnes alle piloter, der endnu ikke har erhvervet
S-certifikat.

Skoleflyvning foregar efter instruktgrens naermere
bestemmelser. Forud for enhver skoleflyvning - savel to- som
en-szedet foreviser eleven sin logbog til instruktaren. Efter
flyvning sarger eleven selv for at fa bogen pategnet af
instruktgren, og eleven ajourfgrer oplysninger om flyvetid
m.v.

For at give uddannelsesgruppen mulighed for at falge den
enkelte elevs uddannelse, skal elevernes logbgger veere til
stede ved gruppens mgde. Bagerne for elever, der skoler
A- og B-normer, opbevares i en aflast kasse pa kontoret.

Af hensyn til instruktarens planleegning af flyvedagen er det
vigtigt, at eleverne er madt kl. 09.00, hvilket ogsa fremmer
klargaringen af materiellet til flyvning.

For at sikre ensartethed i flyvningens gennemfarelse og for at
holde instruktarerne gensidigt orienteret om aktuelle
problemer og tildragelser, forefindes en instruktarprotokol.

Protokollen skal gennemgas inden briefing, og ved

flyvedagens afslutning indfares bemaerkninger, som dagen
har givet anledning til.
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Omskoling

Straekflyvnings-
tilladelse

Omskoling til K-8 og K-6 kan ske efter den enkelte instruktgrs
vurdering, dog kraeves mindst 10 tilfredsstillende
soloflyvninger pa to-saedet skolefly, far en elev omskoles til
en-saedet fly.

Twin Il:

e Lokalflyvningstilladelse. Far straekflyvning pa typen
skal der veere foretaget min. 1 udelanding med K-6,
tilsvarende type, glasfly eller Twin Il (sidstneevnte med
instruktar), samt min. 10 landinger pa typen.
Omskoling til Twin I omfatter min. 4 starter - 2 med
instruktar og 2 solostarter. Herudover skal man have 2
starter fra passagerseedet, for at ens
passagertilladelse er geeldende for typen. Inden
instruktarer skoler pa typen skal de min. have 3 starter
fra hvert saede.

DG-300:

e Omskolet pa Twin Il. Far streekflyvning pa typen skal
der veere foretaget min. 1 udelanding med K-6,
tilsvarende type, glasfly eller Twin I, samt min. 10
landinger pa typen.

Motorfalke:
e Piloten skal opfylde kravene i.h.t. BL 6-104 samt
Dansk Sveeveflyver Unions krav iflg.
Unionshandbogen.

Omskolinger til glasfly kraever 2 instrukterers godkendelse,
hvoraf min. den ene skal vaere Fl. Forud for omskolingen
udfylder piloten et omskolingsskema, der afleveres til den
instruktar, der foretager omskolingen.

Ovenstaende omskolingsregler er minimumskrav.
Principielt vurderes et S-certifikat som
straekflyvningstilladelse.

| ovrigt kan instruktagren naegte en pilot at flyve straek, hvis
han skenner vejrforhold, pilotens flyvemaessige status eller

andre forhold taler imod en sadan flyvning, som piloten vil
meddele pa briefing.
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Kunstflyvning

Flyvesikkerhed

Flyveforbud

S-piloter ma udfare loop i klubbens Twin I, safremt piloten er
godkendt af en af klubbens Fl'ere. Der skal veere skrevet for
godkendelsen i pilotens logbog. Loopet ma udfares solo eller
med passager, medlemmer savel som ikke-medlemmer.

Det er et led i uddannelsesgruppens opgave savel gennem
teoretisk som praktisk uddannelse at bibringe eleverne en
sadan holdning til flyvning, at flyvesikkerhed bliver en naturlig
del af elevens faerden savel i luften som pa jorden.

Det forventes, at S-piloter pa eget initiativ vedligeholder
teoretiske og praktiske faerdigheder i overensstemmelse med
myndighedernes krav. Ved arligt PFT foretages kontrol heraf.

"Meddelelser fra Unionen", Unionshandbogen samt nyeste
udgave af Svaeveflyvehandbogen og uddrag af ”Love og
Bestemmelser” henstar i klubhuset, saledes at enhver har
mulighed for at supplere eller genopfriske sin viden samt
holde sig underrettet om de oplysninger, der her gives af
savel flyve sikkerhedsmeessig som af mere almen karakter.

Safremt der yderligere matte skennes at vaere behov for tiltag
pa det flyvesikkerhedsmaessige omrade, pahviler ansvaret for
iveerksaettelse heraf flyvechefen.

| tilfeelde, hvor en pilot i sin behandling af materiel og eller
under flyvning udviser grov uagtsomhed eller tilsidesaetter
flyvesikkerheden, kan enhver af klubbens instrukterer tildele
flyveforbud for resten af dagen og evt. én efterfalgende
flyvedag.

Hvis det skannes, at forseelsen er sa grov, at flere dages
flyveforbud er pakreevet, kan kun bestyrelsen efter samrad
med uddannelsesgruppen treeffe afgerelse herom. Kan dette
ikke forega pa faorste ordinaere made, kan det ske ved
telefonisk forhandling mellem bestyrelsesmedlemmer og
instrukterer.

Vedtages et sadant laeengere varende flyveforbud, skal dettes
vilkar, varighed og begrundelse skriftligt meddeles piloten af

klubbens formand.

Et af en instrukter tildelt flyveforbud meddeles og begrundes
alene mundtligt.

Tildelte flyveforbud noteres i instruktarprotokollen og vil blive
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Flyvesaesonens
start

Vintersaesonen

Sommerlejr, 1an af
fly

behandlet pa instruktermedet under pkt. 5.

Definition pa flyveforbud: Piloten, der har modtaget
flyveforbud, mader til normal briefing og deltager i afviklingen
af arbejdet pa jorden (spil og wirehenter etc.) uden at flyve.
Nar man pa denne made har afviklet det tiimalte antal dage,
er man atter flyveberettiget pa uaendrede vilkar. Aftjente dage
noteres i instruktgrprotokollen.

Ved en ny flyvesaesons begyndelse er det en forudseetning,
at hvert medlem inden han genoptager egentlig
sveeveflyvning er udchecket pa to-saedet fly af en instrukter.

Er piloten omskolet til motorsveevefly, skal han endvidere
udcheckes herpéa ogsa.

Den enkelte pilot er selv ansvarlig overfor bestyrelsen for, at
disse betingelser er opfyldt, og instruktaren er bemyndiget til
at foretage kontrol heraf.

Manederne november til marts udger vinterssesonen, som
hovedsagligt anvendes til vedligeholdelse og reparation af
klubbens materiel, selv om flyvning fortsat kan finde sted med
radigt materiel efter neermere aftale.

For at sikre en rimelig fordeling af dette
vedligeholdelsesarbejde, pahviler der alle klubbens aktive
piloter arbejde, enten pa veerkstedet eller med saerlige
opgaver efter aftale med bestyrelsen. Bestyrelsen udarbejder
en turnusplan for dette arbejde, som det kraftigt henstilles, at
medlemmerne i videst muligt omfang falger. Det bar veere
naturligt, at de piloter, der har benyttet flyene flittigt i
flyvesaesonen udviser samme flid ved vinterarbejdet med
materiellet.

Klubbens medlemmer kan med tilladelse af bestyrelsen
medtage klubbens fly til flyvning fra andre pladser i savel ind-
som udland.

Forudseetning for at tilladelse kan gives, er:
e at de piloter, der skal flyve, ma flyve streek med typen.
e at bestyrelsen skanner, at flyet kan undveeres i den
gnskede periode.
e at bestyrelsen senest 14 dage far den fastlagte afrejse
far skriftlig ansggning, som indeholder navne pa
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Konkurrencer

Landings-
konkurrence

deltagere, hvilke fly som gnskes medtaget, samt den
periode hvor flyet er borte.

Bestyrelsen meddeler gvrige medlemmer via tavle i klubhus
og mail om udlan af fly.

Pa hverdage kan der i Motorfalke flyves i ubegreenset tid
under forudsaetning af, at flyet er booket pa www.ekmb.dk
(user/pwd: vxd/ekmb). Evt. kan man telefonisk bede
flyvepladsledelsen om at booke for en. Medlemmer har pa
denne made mulighed for hjemme fra at sikre sig, at flyet er
ledigt.

Lan af fly pa hverdage: | seerlige tilfaelde har man mulighed
for ved telefonisk henvendelse til formanden senest dagen
far, at fa lov at lane et fly for en enkelt dag. Det er en
forudseetning, at flyet er tilbage pa pladsen senest kl. 09.00
dagen efter at veere lant.

Meddelelser om konkurrencer, der tilgar klubben, vil blive
videregivet til medlemmerne. Piloter, der gnsker at deltage i
konkurrencer, kan ansgge om fly hertil inden naermere
bekendtgjorte frister. | gvrigt skal de ovenfor anfgrte
betingelser for lan af fly opfyldes, ligesom piloten skal opfylde
eventuelle seerlige krav fra konkurrencearranggren.

Afholdes en gang arligt. Der flyves efter falgende regler:

e Alle der selv kan lande kan deltage.

e 1 forsgg pr. deltager. Forsgget skal veere ens forste
start den pagaeldende dag, og udfgres pa 2-seedet
sveevefly.

e Der flyves med tildeekket hgjdemaler.

e Der ma ikke bruges hjulbremse, ligesom der ikke ma
bremses pa meden.

e Der flyves med instrukter i bagsaedet. Safremt denne
ma gribe ind under flyvningen er forsgget ugyldigt.
Instruktaren kan flyve med anden kontrollant i
bagsaedet.

e Sidefejl giver 5 strafpoint pr. meter, og laengdefejl 1
strafpoint pr. meter far maerket, og 2 strafpoint pr.
meter efter meerket. Opmaling sker fra hovedhjulet til
midt pa maerket. Der regnes i halve meter med
almindelig op- og nedrunding.
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Moder

Henvendelser

Bestyrelsen indkalder til falgende faste medlemsmeader:

e et forarsmgde umiddelbart efter flyvesaesonen er
startet. P4 mgdet behandles de retningslinier, som er
geeldende for flyvningens afvikling, ligesom der gores
status over vintersaesonens aktiviteter.

e et efterarsmade ved saesonens afslutning, hvor der
aftales, hvilket arbejde, der skal udfgres i
vintersaesonen. Mgdet er tillige et erfaringsmade, hvor
den forgangne saeson draftes.

Herudover kan der indkaldes til mgder efter behov.

| alle situationer, hvor der opstar tvivl, vanskeligheder og
utilfredshed omkring flyveaktiviteten og klubbens gvrige
virksomhed, bedes bestyrelsen snarest underrettet (gerne
telefonisk), séledes at der hurtigt kan findes en lgsning pa
problemet.

Bemaerkninger, der vedrarer den enkeltes flyvemaessige
status, kan fremfgres for flyvechefen eller ethvert gvrigt
medlem af uddannelsesgruppen, som sa vil viderebringe
henvendelsen til behandling pa farstkommende
instruktermade.

Bestyrelsen
Marts 2007
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